Trasporti

In coerenza con le indicazioni programmatiche nazionali (Piano Generale dei trasporti e della
Logistica, strumento operativo per il Mezzogiorno) e regionali, si interviene puntando ad un
significativo ridimensionamento del grave deficit infrastrutturale che caratterizza negativamente
I'intera isola, concentrandosi su alcuni interventi prioritari, strettamente connessi, nel contesto
dell'intesa Stato-Regione, con la programmazione nazionale.

In particolare si tratta di investire nel completamento della maglia viaria fondamentale, procedere al
riequilibrio ferro-gomma (la misura 6.1 & specificamente rivolta al trasporto merci), ottimizzare
I'accessibilita ed il governo della mobilita nei maggiori contesti urbani, in particolare attraverso il
rafforzamento dei vettori pubblici operanti in sede propria.

Gli obiettivi sono: ricondurre agli standard europei la rete viaria; migliorare la sicurezza (in
particolare con lo sviluppo della intermodalita merci); aumentare la velocita degli spostamenti
d’area urbana e ridurre I'inquinamento attraverso il rafforzamento delle modalita di trasporto
collettive (la misura 6.2 prevede interventi sulla rete di metropolitane leggere di Sassari e Cagliari,
gestione “satellitare” delle flotte di Bus, attivazione di sincronie semaforiche, tariffazione integrata,
ecc). Ulteriore priorita € la necessita di assicurare efficaci interconnessioni con i sistemi di trasporto
esterni all'isola, migliorando quindi la qualita, la sicurezza e la velocita negli spostamenti e
riducendo i costi (Misura 6.1).

In attuazione degli indirizzi assunti dall'Intesa Stato-Regione vengono inoltre costantemente
aggiornati gli Accordi di Programma Quadro “Viabilita”, e “Mobilita”, sviluppando un importante
momento di coordinamento rispetto alle altre fonti programmatiche (PON Trasporti, Normative di
Settore, Legge Obbiettivo, Fondi FAS del CIPE, legge 402/94, fondi ex POP 1994-99, legge
Obbiettivo).

MISURE P.O.R. DI RIFERIMENTO:
6.1 Corridoio Plurimodale Sardegna — Continente
Consulta i progetti

6.2 Accessibilita e governo della mobilita entro i maggiori contesti urbani
Consulta i progetti



Misura 6.1 Corridoio Plurimodale Sardegna — Continate

Sezione | ddentificazione della misura

I.1. Fondo Strutturale interessato

FESR

|.2. Asse prioritario di riferimento

Asse VI - Reti e nodi di servizio

|.3. Settori classificazione UE

318 - Trasporti multimodali

312 - Strade

Sezione Il -Descrizione della misura

I1.1. Obiettivi specifici di riferimento

OSVI 1.1 - Accessibilita- assicurare i collegamemgicessari per spostarsi velocemente e con
sicurezza sul territorio regionale e da questo vemlire aree, garantendo una accorta integrazione
tra reti locali, rete nazionale ed internazionalefime di sostenere la coesione sociale e procgissi
sviluppo equilibrato dei territori

OSVI 1.3 - Intermodalita procedere verso l'integoae della Regione nella rete del sistema dei
trasporti europeo, favorendo l'interconnessione teagrandi direttrici di traffico e le reti di
trasporto locale, e tra le diverse modalita di tpasto

[1.2. Descrizione e finalita della misura

by

La misura e parte di una strategia di sviluppo penerale, mirata ad un significativo
ridimensionamento del grave deficit infrastruttergia riconosciuto in sede di QCS 1994/999, che
tuttora caratterizza negativamente l'intera Regiceadendo concretamente operativo un primo
complesso di interventi prioritari, strettamentenmmessi alle scelte ed alle priorita assunte dalla
programmazione nazionale e regionale nella qualestghmenti operativi a regia Regionale
integrano e completano quelli del livello nazionale

La misura concorre al ridimensionamento di talecitedittraverso interventi rivolti:

= al completamento della maglia viaria fondamentale;



= al riequilibrio modale ferro-gomma.
La misura prevede in particolare il finanziamengtielazioni di seguito descritte.
Azione 6.1.a- Completamento della maglia viaria fondamentale

Per quanto riguarda il settore della grande vi@bikgionale, coerentemente con le priorita definit
dal Piano Regionale dei Trasporti (il cui aggioresmo, approvato con delibera di Giunta regionale
n. 12/26 del 16.04.2002 é stato adattato alle amilomi dello “Strumento Operativo per i Trasporti
nel Mezzogiorno” nonché a quelle del Piano Genatalelrasporti e della Logistica), gli interventi
previsti dalla misura concorrono all’obiettivo delhtegrazione e della ottimizzazione della intera
maglia viaria di collegamento tra i principali sisti urbani dell'lsola ed i nodi di interscambio con
I'esterno, al fine di:

* ricondurre ad uno standard di tipo autostradétimdrario Cagliari-Porto Torres/Nuoro/Olbia,
ottimizzando I'accessibilita agli snodi portualake principali polarita;

= elevare agli standard medi europei la maglia viatiavalenza regionale, aggredendo |l
fenomeno del doppio isolamento dei contesti pilfgrci;

= realizzare alternative infrastrutturali tese adnuttzare I'accessibilita dei nodi urbani e degli
scali portuali ed aeroportuali.

Alla realizzazione di tale strategia concorronoedbe fonti di finanziamento a livello regionale,
nazionale e comunitario, secondo il quadro progratiom ed operativo delineato dall’Accordo di
Programma Quadro sulla Viabilita firmato nel 200@&ggiornato nel luglio 2003. Gli interventi
prioritari sono relativi al completamento dei segti itinerari:

1) Adeguamento agli standard Europei della Rete viaridondamentale

a) Adeguamento allo standard autostradale dell’itiner&S 131 - Cagliari-Sassari-Porto
Torres.

b) Completamento dell'itinerario Abbasanta-Nuoro-Olf@irconvallazione di Olbia, Lotto
4° e 5° della tratta San Teodoro-Olbia SS131 DCN)

c) Completamento con sezione autostradale dell'itmn@i@assari-Aeroporto-Alghero: tratta
Bv Olmedo/Aeroporto/Algherd.

2) Adeguamento della Rete di interesse regionale diipno livello

a) Completamento dell’itinerario Nuova SS554 - Nuov& B5 Cagliari-Tortoli (itinerario
avviato a realizzazione con i fondi del POP 1994@®9attualmente in corso di
completamento}.

Su tale itinerario, di valenza nazionale, glemwenti sono finanziati dal PON Trasporti.
Gli interventi in corso di realizzazione verraragsunti ai fini della rendicontazione del POR.



b) Itinerario SS 125 - SS 133 bis (Olbia-Arzachena&. Teresa di Gallura), destinato a
ricongiungersi alla SS 131 DCN Olbia-Nuoro, evitankhttraversamento del nucleo
urbano di Olbid.

c) lItinerario Sassari-Tempio-Olbia.

d) Itinerario “Centrale Sardo” SS 197-SS 128-SS1988%DIR.

e) ltinerario “Sulcis” Cagliari-Carbonia-Portovesmdelgjas-Sant’Antioco) SS 130-SS 126.
f)  Nuova SS 554-SS 195 (da Pula-Sarroch-Macchiaredduashuova SS 125).

All'interno di tale quadro programmatico, le riserddel POR e quelle rinvenienti dalla
rendicontazione sono state impegnate per finantadwee tratte, in particolare sugli itinerari dii c
ai punti 1b, 2a, 2b, 2f.

Le operazioni finanziate in questa misura sonoawecon la strategia gia definita dalla Strumento
Operativo per il Mezzogiorno e dall’aggiornamentel &®Piano Regionale dei Trasporti, quale

porzione di un disegno strategico piu vasto, valteecupero di condizioni di accessibilita adeguate
entro lintero territorio regionale. Tale quadrancriguardo alla disponibilita di risorse, € stato
puntualmente delineato entro I’Aggiornamento detltArdo di Programma Quadro sulla Viabilita,

siglato nel luglio 2003.

Azione 6.1.b - Completamento delle azioni per lo sviluppo dellermodalita ferro-gomma
(trasporto merci)

Coerentemente con gli indirizzi del’Unione Europea&on le indicazioni del Piano Generale dei
Trasporti e della Logistica, il Piano Regionale deasporti pone in evidenza la necessita di
completare i centri intermodali di Chilivani e Radrres e di realizzare strutture volte a sosteihere

traffico intermodale presso Cagliari, Olbia, Same@entrale (Borore-Zona industriale di Tossilo-
Macomer). Attraverso lo “Studio di fattibilita pgmpotenziamento del trasporto ferroviario merci in
Sardegna” e stato possibile individuare quegli rirgsti in grado di migliorare e rendere

economicamente attraente I'offerta di Trasportadweario Merci da/per la Penisola.

Infatti questa azione intende realizzare il praggitlota “Autostrada Viaggiante” che prevede
l'utilizzo delle rete ferroviaria attualmente chéuselle ore notturne, attrezzando piattaforme
intermodali di modesto impegno infrastrutturalegaatire dalle quali potra svilupparsi il trasbordo
su ferrovia di semirimorchicontainers casse mobili, con successivo trasferimento sue nav
containerso Ro-RO (intermodalita ferro-gomma-nave), in gandenza sia dei maggiori porti

commerciali, quali Cagliari, Olbia/Golfo Aranci, Ro Torres, sia di alcuni terminali interni alla

Sardegna, quali Oristano, Borore, Sassari, CarbetciaTale progetto consentira tra I'altro di far
fronte alla gravissima crisi del trasporto merairdgiario, seguita al ridimensionamento della
capacita di traghettamento delle merci su ferrovia.



Il recente completamento dello studio di fattililper il potenziamento del trasporto Ferroviario
Merci, e specificamente il documento redatto di-éa sullo sviluppo dell’offerta di trasporto ,ha
consentito I'individuazione di un processo di cr@sper un settore attualmente in gravissima crisi,
delineando una proposta di “Progetto Pilota persVduppo delle Intermodalita in Sardegna”
(“Autostrada Viaggiantel’ che riconduce a risorsa una linea ferroviariaiatbente inutilizzata
nelle ore notturne.

Lo studio di fattibilita, approvato dal Nucleo di Valutazione (nota n. 2257 del 22.04.2004),
innova sostanzialmente il dettaglio progettuale opativo della pianificazione di settore,
riducendo sensibilmente I'impegno economico necesaaalla attivazione di ciascuna struttura
intermodale, rendendo in tal modo effettivamente rggiungibile quella “Opzione
Intermodale” che costituisce indirizzo portante delvigente Piano Regionale dei Trasporti

II.3. Aree territoriali di riferimento e aree prior_itarie

Azione 6.1.a -Completamento della maglia viaria fondamentale

La strategia di adeguamento della viabilita nonndgtdta alla grande Comunicazione Nord-Sud
(SS131 e SS131DCN) ma si rivolge al complessivgaamento della rete di interesse regionale di
primo livello, nella consapevolezza della neceddiitabbattere la condizione di “doppia insularita”

dei territori dell'interno.

Azione 6.1.b - Completamento delle azioni per lo sviluppo dell@ninodalita ferro-gomma
(trasporto merci)

Riguardo alla strategia di potenziamento dellermtelalita sono specificamente interessate le tre
principali “Porte di ingresso” della Sardegna (@dolfo Aranci, Porto Torres e Cagliari) nonché
taluni terminali interni alla Sardegna, (Carbor@ajstano, Sassari, Borore/Sardegna centrale, etc.)
ubicati lungo la ferrovia, mirati a estendere atneralita delle realta produttive la fruibilital de
servizio di “Autostrada Viaggiante”.

I1.4. Soggetti destinatari della misura

Azione 6.1.a -Completamento della maglia viaria fondamentale.

La popolazione residente e fluttuante nel mondalyito/o

Azione 6.1.b - Completamento delle azioni per lo sviluppo dell@ninodalita ferro-gomma
(trasporto merci)

Soggetti operanti nel settore della logistica, Bidermodalita merci

[1.5. Beneficiari finali

Azione 6.1.a -Completamento della maglia viaria fondamentale
= Regione Autonoma della Sardegna
= ANAS



= Consorzi Industriali (ASI e ZIR)

Azione 6.1.b -Completamento delle azioni per lo sviluppo delténmodalita ferro-gomma
(trasporto merci)

= Regione Sardegna. Assessorati dei Lavori Pubblieidrasporti

= Consorzi industriali

= Entilocali

[1.6. Connessioni ed integrazioni con altre misurelel POR

La Misura e coerente con l'obiettivo globale di€are le condizioni di contesto per lo sviluppo
imprenditoriale e la localizzazione di nuove inigia e per aumentare la competitivita dei sistemi
economici territoriali..”. Il sistema delle infrastture stradali e ferroviarie rappresenta infatta
delle tipologie piu adatte a concretizzare impditaisultati socioeconomici. La Misura 6.1 €
pertanto significativamente interrelata con tutealtre misure del POR, e in particolare con le
Misure 4.4, 4.5, 4.6.

Piu in dettaglio, le azioni relative ai centri inteodali e alla ottimizzazione dei collegamenti agli
scali portuali sono, inoltre, in evidente corretam@ con gli interventi sui nodi urbani (Misura 5.4)
potrebbero anzi, in prospettiva, venir ricomprestaespecifici progetti integrati “d’Area Urbana”,
in tal caso completandosi con le azioni previstdadaisura 6.2, rivolte alla ottimizzazione del
sistemi di mobilita collettiva.

Va inoltre segnalata la correlazione con le misigeProgramma Operativo Nazionale Trasporti,
che per I'lsola sono rivolte sia all’essenziale ettivo del completamento della maglia viaria
fondamentale, alladeguamento delle dotazioni @breed alla attivazione dei sistemi VTS (Misura
1.3 e Misura 3.1), al potenziamento delle interntit@laMisura 3.3), alladeguamento delle
strutture aeroportuali (Misure 1.4 e 3.2), allanoitzazione del collegamenti ai nodi aeroportuali
(Misure 2.2. e 2.3), alladeguamento della lingadearia e delle stazioni (Misure 1.1.e 2.1).

Sezione lll —Procedure di attuazione della misura

[11.1. Amministrazioni responsabili

= Regione Autonoma della Sardegna - Assessoratoadl@rlLPubblici - Assessorato dei Trasporti

[11.2. Responsabile della misura

= Direttore del Servizio Viabilita dell’Assessorateid.avori Pubblici.
Per la parte relativa all'intermodalita il Respdoigadi misura operera secondo le indicazioni
del Direttore del Servizio Tecnico dell’Assessorat Trasporti



[11.3. Attivita propedeutiche all'attuazione della misura

Nessuna

[11.4. Normativa nazionale, regionale e comunitariadi riferimento

V. Documento di lavoro n. 1.

[11.5. Procedure amministrative, tecniche e finanzarie per la realizzazione delle singole azioni

e modalita di selezione delle operazioni

Azione 6.1.a -Completamento della maglia viaria fondamentale

Nella misura, che sara attuata nel rispetto deercre requisiti stabiliti dal QCS e dal POR, le
operazioni sono aRegia regionale”

L’attuazione degli interventi e regolata da apmo§ibnvenzione ANAS-Regione Sarda, stipulata il
23.12.2003, con la quale si é definito il rappodon I'Ente attuatore, precisando ruoli,
responsabilita e strategie. In attuazione di talavenzione l'appalto delle opere (con la sola
eccezione della tangenziale di Olbia, che riengllarcompetenza del Consorzio Industriale) viene
pertanto effettuato dallANAS, nel rispetto dellarmativa Comunitaria.

Azione 6.1.b - Completamento delle azioni per lo sviluppo dell@ninodalita ferro-gomma
(trasporto merci)

L’azione prevede operazioni sial€gia regionale”sia a Titolarita regionale” .

La misura, in conformita con la vigente normativalsavori Pubblici, verra attuata tramite apposita
procedura di evidenza pubblica che avra come amdjafipalto integrato delle operazioni, basato
sugli studi di fattibilita gia sviluppati ai sergell'Intesa Stato-Regione.

[11.6. Criteri di selezione delle operazioni

Azione 6.1.aCompletamento della maglia viaria fondamentale
A. Criteri di ammissibilita

Sostanziale condizione di ammissibilita e I'appeeteza dell’opera alla maglia dei collegamenti di
valenza regionale, secondo le indicazioni del PRegionale dei Trasporti.

B. Criteri di valutazione

La valutazione delle operazioni e stata effettuama,coerenza con laMetodologia per la
valutazione delle invarianti e delle Priorita diterventd approvata dal Comitato di Sorveglianza il
9.7.2002, che prevede una griglia di valutaziomeléda sui seguenti criteri:

1. Valenza programmatica.



Maturazione progettuale.

Funzionalita infrastrutturale (in termini di rappwmicosto/efficacia).
Abbattimento delle percorrenze.

Rapporto Efficacia/Costi.

Sicurezza.

No s~ LD

Pari Opportunita (abbattimento dei tempi delle pdadta e accessibilita dei servizi; tutela dei

portatori dihandicap.

8. Intermodalita e riduzione dei fenomeni di congestidegati alla concentrazione di traffico
pesante.

9. Abbattimento dei fattori inquinanti.

10.Inserimento ambientale e contenimento dell'impditoantiere.

Sulla base di tale metodologia per ogni progettoppsto a cofinanziamento andra dunque
predisposta un’apposita relazione tecnica che jpsceno dei criteri descritti ponga a confronto la
situazione “Con” e “Senza” intervento, dimostrandopriorita dell'intervento nonché ['effettiva
caratteristica “invariante” del progetto stesso.

Azione 6.1.b - Completamento delle azioni per lo sviluppo dell@ninodalita ferro-gomma
(trasporto merci)

A. Criteri di ammissibilita
Periodo 2000-2004

1. Coerenza con laMetodologia per la individuazione delle Invariangi delle Priorita di
intervento nel settore dei Traspddpprovata dal Comitato di Sorveglianza il 9.07.200

2. Coerenza con la strategia delineata daitutlio di fattibilita per il potenziamento del tpsto
ferroviario merci in Sardegria

3. Coerenza con il vigente Piano Regionale dei Traspor

Periodo 2005-2008

1. Coerenza con la strategia delineata daBtutlio di fattibilita per il potenziamento del tpasto
ferroviario merci in Sardegria

2. Coerenza con il vigente Piano Regionale dei Traspor

B. Criteri di Valutazione

1. Livello di progettazione disponibile.

2. Funzionalita infrastrutturale (in termini di rappwmrcosto/efficacia, e di completamento
funzionale di precedenti interventi).

3. Sostenibilita dei costi di gestione.



4. Domanda Intermodale: capacita di riduzione dei meewi di congestione legati alla
concentrazione di traffico pesante.

5. Capacita di abbattimento dei fattori inquinanti.

6. Capacita di coinvolgimento di risorse ed opergboriati.

[11.7. Intensita di aiuto e spese ammissibili

Intensita di aiuto
Nessun aiuto di Stato ai sensi dell’art. 87.1 dakfato CE.

Spese ammissibili
Le spese ammissibili sono quelle previste dal Rel§.448/04 e dalla normativa nazionale e
regionale. La descrizione generale delle tipolatjiespesa ammissibili per la misura € riportata
nell’Allegato n. 4.

[11.8. Cronoprogramma delle azioni e della misura

V. Documento di lavoro n. 1.

Sezione IV —-Quadro finanziario della misura

IV.1. Piano Finanziario, previsioni e obiettivi dispesa

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Totale

47.771.000 40.300.000, 16.080.000| 5.943.000] 22.202.580, 40.185.640| 39.090.346211.572.566

Le previsioni e gli obiettivi di spesa sono riparrteel Documento di lavoro n. 1

IV.2. Tassi di partecipazione (%) al finanziamentadella misura

Fondo strutturale: 50% FESR
Fondi nazionali, regionali e locali: 50%

| soggetti pubblici Beneficiari finali delle opetani possono partecipare al cofinanziamento dei
costi ammissibili, a parziale o totale coperturdladequota di contributo regionale. Tale
cofinanziamento non compare nel Piano finanziariguanto non stimabile a priori.

Nel caso di operazioni generatrici di entrate nettaesistenti, la partecipazione dei Fondi sara
calcolata sulla base dell'articolo 29 del Reg. CESM99, successivamente interpretato nel
“Documento per la determinazione della partecipagialei fondi strutturali negli investimenti
generatori di entrate’elaborato dal DPS/SFS



Le informazioni relative alle operazioni generatmii entrate nette consistenti rientreranno nel
nuovo modello di Rapporto Annuale di Esecuzione.

Ove si preveda la partecipazione dei Fondi a um@&d@rogetto, come definito all'art. 25 del Reg.
CE 1260/99, si operera in conformita alle dispasizdi cui all’art. 26 del Reg. CE 1260/99.

IV.3. Previsione (%) di spesa della misura per stdri d’attivita ( classificazione UE) :

318 - Trasporti multimodali 1%
312 - Strade 99%

Sezione V Valutazione ex ante della misura
V. Allegato n. 2




Sezione VI dndicatori di realizzazione, risultato e impatto

Tipologia di Sottotipologia Budget complessivo Indicatori di uwm Tafrigzt a
h . - ” .m.
progetto di progetto (Meuro) realizzazione (*) Programma
Categoria UE: 318. Trasporti multimodali
38. 2.
Trasporti Connessione 2,9814 Superficie infrastrutturata mq 93.785
multimodali multimodale
Categoria UE: 312.1. Strade nazionali
Lunghezza rete km 18,56
30. 1. o Interventi n. 5
Strade nazionali Rete viaria 208,5911* - i
nazionale Rete stradale tipo ex Il CNR km 18,56
Messa in sicurezza (barriere) km 100
Categoria UE: 312.2. Strade regionali/locali
31, 1. Lunghezza rete km 20,92
Strade Rete viaria 208,591t Interventi n. 7
regionali/locali regionale/locale Rete stradale tipo ec IV CNR Kkm 20,92
*) In corsivo sono stati descritti gli indicatolocali
(**) Il budget si riferisce complessivamente atfetegorie UE 312.1 e 312.2
Azione 6.1.a - Completamento della maglia viariadamentale
Indicatore di risultato u.m. dato 2000 target 2003 | target 2006 Note
Dati POP 94-
Dura}a percorrenza itinerario SS 125 min. 172 148 145 99; tempi
Cagliari - Tortoli percorrenza a
90Km/h
- . Tempi
Durata percorrenza itinerario SS 131 dcn min 134.6 134.6 97.4 percorrenza a
Abbasanta -Olbia
90 Km/h
Riduzione percorrenza SS 131 dcn Kkm 152.7 152.7 1461 Fonte RAS
Abbasanta - Olbia
e . Fonte ACI-
SS 131 dcen: incidenti n. 43 - 35 ISTAT

Azione 6.1.b - Completamento delle azioni per ldugpo dell'intermodalita

(trasporto merci)

ferro-gomma

Indicatore di risultato u.m. dato 2000 target 2003 target a fine Note
Programma
Automezzi tonn 37.307 90.186
Azione 6.1.a - Completamento della maglia viariadamentale
Indicatore di impatto u.m. dato 2000 target 2003 target a fine Note
Programma
Flus§| \{elcoh /g[orno (estivo) tratta n 21,200 23.000 32 000
Cagliari - Tortoli
Presenze turistiche area Ogliastra n. 450.00( B800.0 600.000




Azione 6.1.b - Completamento delle azioni per ldugpo dellintermodalita ferro-gomma
(trasporto merci)

target a fine

Note
Programma

Indicatore di impatto u.m. dato 2000 target 2003

Movimento intermodale allo scalo di
Olbia-Golfo Aranci % 12,43% 6,54% 12,82%
Rapporto mezzi intermodali/veicoli pesanti

Gli indicatori ambientali e di pari opportunita sonportati nell’Allegato n. 5.



Misura 6.1 - Corridoio plurimodale Sardegna - continente

Fonte Comune Data avvio Data

finanziamento

Titolo progetto Quota ammessa

Impegno
beneficiario

Pagamento
beneficiario

conclusione

totale

F.E.S.R.
F.E.S.R.
F.E.S.R.
F.E.S.R.
F.E.S.R.

F.E.S.R.

F.E.S.R.
F.E.S.R.
F.E.S.R.
F.E.S.R.
F.E.S.R.
F.E.S.R.

S.S. 554 - LAVORI COMPL. VARIANTE EST. ABITATO CA 10 LOTTO 10
STR.

S.S. 131 D.C.N. BARRIERA CENTRALE

S.S. 125 TERTENIA-TORTOLI 2°LOTTO 3°STRALCIO

S.S. 125 TERTENIA-TORTOLI 3°LOTTO 3°STRALCIO

S.S. 125 TERTENIA-TORTOLI 4°LOTTO 1°STRALCIO

S.S. 131 D.C.N. ABBASANTA-OLBIA TRATTA S.SIMONE-S.TEODORO
4°LOTTO

S.S. 131 D.C.N. ABBASANTA-OLBIA TRATTA S.SIMONE-S.TEODORO
50 LOTTO

S.S. 131 D.C.N. BARRIERA CENTRALE NUORESE

STRADA TANGENZIALE DI OLBIA 2°LOTTO

S.S. 125 SAN PRIAMO-CAPO BOI 1°LOTTO

S.S. 125 SAN PRIAMO-CAPO BOI 3°LOTTO 2°STRALCIO

S.S. 125 TERTENIA-TORTOLI 2°LOTTO 2°STRALCIO

QUARTU SANT'ELENA
NUORO

TERTENIA

TERTENIA

TERTENIA

OLBIA

OLBIA
NUORO
OLBIA
CAGLIARI
CAGLIARI
TERTENIA

63.221.870,72

7.300.177,15
12.296.788,89
12.736.135,51
15.945.917,16

57.926.862,01

27.795.538,80
8.390.781,58
4.534.594,97
7.776.200,07
12.200.726,71
4.086.860,91

finale

63.221.870,72

7.300.177,15
12.296.788,89
12.649.197,34
15.945.917,16

57.926.862,01

27.795.538,80
8.390.781,58
4.534.594,97
7.776.200,07
12.200.726,71
4.086.860,91

finale

57.767.398,52
6.820.476,80
10.725.205,65
7.491.559,63
14.093.648,29

53.104.910,93

26.915.513,86
7.888.635,45
4.534.594,70
5.761.871,47
12.006.468,51
2.788.460,48

10/09/2001
25/07/2006
13/12/2002
15/03/2004
03/07/2003

18/09/2001

16/10/2001
19/01/2001
15/07/2002
18/12/1997
19/12/1997
29/04/1999

05/05/2004



Misura 6.2 Accessibilita e governo della mobilitamtro i maggiori contesti urbani

Sezione | ddentificazione della misura

|.1. Fondo Strutturale interessato

FESR

|.2. Asse prioritario di riferimento

Asse VI - Reti e nodi di servizio

|.3. Settori classificazione UE

317 - Trasporti urbani

Sezione Il -Descrizione della misura

[1.1. Obiettivi specifici di riferimento

OS VI 1.4 - Mobilita - Incentivare il riequilibrionodale soprattutto in ambito urbano, controllare i
fenomeni di congestione, garantire la continuitagldespostamenti, rendere fluida la circolazione
ed accessibile il territorio, anche urbano, con cmigliorando la conciliazione tra vita
professionale e vita domestica.

[1.2. Descrizione e finalita della misura

La misura, che verra attuata nel rispetto dellécemdoni di cui al punto 2.4 del POR, relativa alla
integrazione del principio di sostenibilita ambedat ha come ambiti di applicazione i territorildel
aree urbane (centri urbani ed hinterland) e inig@er modo di Cagliari e Sassari nelle quali la
minimale propensione all’'uso del mezzo pubblicodn@ato crescenti problemi di congestione,
deteriorando la qualita della vita e dell’ambientbano. sino ad impattare pesantemente sul ruolo
direzionale che le due citta svolgono in Sarde¢marima a livello regionale e la seconda per il
nord Sardegna.

L’attuazione della misura, che dovra coordinarsil goocesso, in corso, di riforma e
regionalizzazione dei sistemi di trasporto pubblamale, e particolarmente della rete delle ferovi
in concessione (L 422/1996), si sviluppera nelbadell'intero settennio di programmazione dei
fondi comunitari ed avra come soggetti beneficgai le aziende di trasporto operanti nel settore
delle Ferrovie, sia quelle operanti nel settoretidedporto pubblico urbano.



Va peraltro sottolineato come I'attuazione del paogma di interventi si sia avvalsa di operazioni,
avviate nel precedente periodo programmatico, gitatd di significative coperture finanziarie
definite in precedenti periodi di programmazionaeygnienze POP 1994-99), ovvero di altre fonti
nazionali (L 211/1992, L 910/1986) e regionali (0241994), coerenti con la strategia del QCS, del
POR e del PRT.

Tali interventi, del’lammontare complessivo supegi@i 60 milioni di euro, hanno consentito di
dare attuazione alla misura con operazioni sigmifie sia nell’area urbana di Sassari (il 1° lotto
delle metropolitana leggera, in corso di realizaaei I'estensione della linea ai quartieri perteri
di li Punti e Sant’Orsola, tuttora in corso di pettigzione) sia nell’area urbana di Cagliari, oveoso
in corso i lavori del primo lotto della metropoli leggera, avviati grazie al concorso di fonti
nazionali e regionali (L 211/1992; L 910/1986; 1241094).

Ai fini di una ottimizzazione della nuova offertamobilita, e di non interferenza/sovrapposizione
tra i diversi vettori, 'Assessorato dei Traspoirti parallelo alla realizzazione degli intervenlbyvra
curare, d’intesa con i responsabili Comunali e@ttori interessati, la predisposizione di Riano
Organico che preveda la gerarchizzazione ed il coordinameei vettori operanti nel contesto
delle aree metropolitane di Cagliari e Sassari,integrazioni orarie e tariffarie.

| relativi indirizzi operativi potranno essere oggedi specifico approfondimento da parte del
Gruppo Regionale Trasporti, che sara costituitatinazione della specifica previsione POR.

Le operazioni finanziate dalla misura nel perio@0@ 2003 riguardano:
= per I'Area Metropolitana di Sassari:

- realizzazione del 1° lotto della Metropolitana legy

- viabilita di collegamento al centro intermodale ;
= per I'Area Metropolitana di Cagliari:

- piattaforma telematica per la gestione della mtzhili

realizzazione del 1° lotto della Metropolitana legy.

Per guanto concerne il periodo 2003-2006, la mipueaede la realizzazione :
= per I'Area Metropolitana di Cagliari:
- estensione del progetto di piattaforma telematardagestione della mobilita;

- prosecuzione, sino al Policlinico ed alla Nuovavénsita, dei lavori attualmente in corso
sulla tratta di Metropolitana leggera “Piazza Rdpiga-Monserrato”;

= per 'Area Metropolitana di Sassatri:

- realizzazione di ulteriori tratte della Metropofitaleggera (favorendo I'estensione della
linea sino ai quartieri periferici di Sant’Orsold.iePunti);



= per lintero territorio regionale:
- realizzazione di ulteriori lotti di metropolitaneggera;
- centri intermodali e stazioni di scambio passegger

La misura prevede pertanto il finanziamento dirveati volti allo sviluppo ed alla innovazione dei
sistemi di trasporto pubblico urbano e metropobtaed in particolare:

a) trasformazione dei sistemi di trasporto di massserdi in sistemi di tramvia veloce;

b) assegnazione di frequenze metropolitane, variazeomettifiche di rete, ubicazione nuove
fermate su tratte ferroviarie esistenti, con rifexnto a quelle a maggiore valenza urbana (centro
capoluogo ed hinterland);

c) realizzazione di nuove linee a bassa emissionegdiimanti (tramviarie e/o filoviarie);

d) attivazione di sistemi di priorita semaforica indae del trasporto pubblico;

e) stazioni intermodali passeggeri (parcheggi di séaratl eventuale viabilita di collegamento);
f) sistemi di controllo e gestione a distanza delle eedei flussi di traffico;

g) sistemi di controllo dellinquinamento urbano;

[1.3. Aree territoriali di riferimento e aree prior itarie

Aree urbane (centri urbani ed hinterland) di CagiaSassari.
Rete delle ferrovie in concessione: Sassari-Soilgbeko, Cagliari-Monserrato-Settimo-Dolianova

I1.4. Soggetti destinatari della misura

Cittadini e imprese operanti nelle aree urbane.

[1.5. Beneficiari finali

» Regione Sardegna — Assessorato dei Trasporti.

= Entilocali.

= Aziende di trasporto operanti nel settore delleolde e del trasporto pubblico urbano di
Cagliari e Sassari selezionate, ove non concessodaservizio pubblico esclusivo, tramite
procedura di evidenza pubblica.

[1.6. Connessioni ed integrazioni con altre misurelel POR

La misura é strettamente connessa agli obiettila ddisura 5.1, con riferimento alla:
= ottimizzazione dell'accessibilita ai principali pdi servizio

» riduzione dellinquinamento prodotto dal trafficeigolare.



E inoltre strettamente correlata all'obiettivo diluzione dell'inquinamento da traffico urbano
(Misura 1.7 “Monitoraggio ambientale”)

Sezione Il —Procedure di attuazione della misura

[11.1. Amministrazioni responsabili

= Regione Autonoma della Sardegna — Assessoratordeparti

[11.2. Responsabile della misura

= Direttore del servizio tecnico dell’ Assessorato Tesporti

[11.3. Attivita propedeutiche all'attuazione della misura

Nessuna.

[11.4. Normativa nazionale, regionale e comunitariadi riferimento

V. Documento di lavoro n. 1.

[11.5. Procedure amministrative, tecniche e finanzarie per la realizzazione delle singole azioni
e modalita di selezione delle operazioni

La misura verra attuata &&gia regionalé e “Titolarita regionale”.

Con delibera di Giunta n. 28/26 del 16.06.2004Rkgione, sulla base di apposito bando, ha
completato la procedura di selezione delle propdstmanziamento della Misura 6.2, quadriennio
2002-2006, per un importo complessivo pari a el@®.15.629,94, recependo le conclusioni della
Commissione tecnica specificamente nominata, selando secondo una scala di merito una serie
di interventi attinenti allammodernamento dei et di trasporto pubblico entro i contesti
metropolitani di Cagliari e Sassari.

A partire dal gennaio 2005, gli interventi prevsiguiranno il seguente iter:
1. Provvedimenti amministrativi a favore dei beneficfanali (1 mese).
Predisposizione dei progetti esecutivi (6 mesi).
Istruttoria ed approvazioni dei progetti (compresentuali conferenze di servizi) (3 mesi).

Procedure d’appalto (9 mesi).

Esecuzione dei lavori (da 12 a 36 mesi).

2
3
4
5. Consegna dei lavori (1 mese).
6
7. Collaudo (1 mese).

8

Fine prestazioni e attivita (1 mese).



I11.6. Criteri di selezione delle operazioni

A. Criteri di ammissibilita

L’ammissibilita degli interventi & strettamente d¢g alla coerenza con gli indirizzi e gli obiettivi

assunti dalla misura, secondo la procedura di isglezavviato con la pubblicazione di apposito
bando in data 21.08.2003, e completata con Delibe@iunta 28/26 del 16.06.2004, con la quale
’Amministrazione ha fatto proprie le conclusionelih Commissione tecnica appositamente
nominata.

B. Criteri di valutazione

| criteri e le modalita di selezione delle operazibanno tenuto conto degli obiettivi indicati rell
misura nel POR e dell’'obiettivo globale dell'assel QCS, secondo laMetodologia per la
valutazione delle Invarianti e delle Priorita ditarvento nel settore dei Trasporti assunta
dal’Amministrazione, a partire da una griglia altiva fondata sui criteri

della valenza programmatica,

della cantierabilita,

della funzionalita infrastrutturale,

dell’'abbattimento delle percorrenze,

del rapporto efficacia/costi,

della Sicurezza,

delle pari opportunita (abbattimento dei tempi@ekndolarita ed accessibilita dei servizi),
delle intermodalita,

della tutela dei Portatori di handicap (pari oppoita/pari accessibilita),

10. dell’abbattimento dei fattori inquinanti e dellduzione dei fenomeni di congestione,

11. dell'inserimento ambientale e del contenimento’atlatto di cantiere.

© N g~ ODNRE

La selezione effettuata ha pertanto condotto ak@@nazione di un punteggio a ciascun intervento,
e alla individuazione di una scala di prioritd artipa dalla quale dovra quindi svilupparsi
I'attuazione della misura.

[11.7. Intensita di aiuto e spese ammissibili

Intensita di aiuto
Nessun aiuto di Stato ai sensi dell’art. 87.1 dekfato CE.

Spese ammissibili

Le spese ammissibili sono quelle previste dal R&lf.448/2004 e dalla normativa nazionale e
regionale. La descrizione generale delle tipolatjiespesa ammissibili per la misura é riportata
nell’Allegato n. 4 che, con riguardo all’acquistel dnateriale rotabile, viene integrato come segue:



“il materiale rotabile, acquisito nell’ambito delrggetto cofinanziato e utilizzato unicamente
all'interno del territorio regionale.
L’acquisto del materiale rotabile potra avvenirénspetto delle seguenti condizioni:
* il materiale deve essere parte minoritaria incluisan piu ampio intervento strutturale di
realizzazione o sostanziale miglioramento di sistlirtrasporto rapido di massa;
* il materiale deve essere utilizzato solo allo scoglgprevisto dal progetto approvato;
» il beneficiario finale, sotto la supervisione dalld.G., deve fornire un’assicurazione scritta
che le predette condizioni saranno rispettate;
* nel caso di mancato rispetto di tali condizionicdntributo deve essere restituito dal
beneficiario;
* i costi operativi restano inammissibili”.

[11.8. Cronoprogramma delle azioni e della misura
V. Documento di lavoro n. 1

Sezione IV -Quadro finanziario della misura

IV.1. Piano Finanziario, previsioni e obiettivi dispesa

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Totale

124.000| 1.964.000| 21.786.000, 46.459.000 4.918.434 0 0| 75.251.434

Le previsioni e gli obiettivi di spesa sono riparrteel Documento di lavoro n. 1

IV.2. Tassi di partecipazione (%) al finanziamentadella misura

Fondo strutturale: 50% FESR
Fondi nazionali, regionali e locali: 50%

| soggetti pubblici Beneficiari finali delle opetani possono partecipare al cofinanziamento dei
costi ammissibili, a parziale o totale coperturaladequota di contributo regionale. Tale
cofinanziamento non compare nel Piano finanziariguanto non stimabile a priori.

Nel caso di operazioni generatrici di entrate nettaesistenti, la partecipazione dei Fondi sara
calcolata sulla base dell'articolo 29 del Reg. CEBM@1999, successivamente interpretato nel
“Documento per la determinazione della partecipagialei fondi strutturali negli investimenti
generatori di entrate’elaborato dal DPS/SFS.



Le informazioni relative alle operazioni generatmi entrate nette consistenti rientreranno nel
nuovo modello di Rapporto Annuale di Esecuzione.

Ove si preveda la partecipazione dei Fondi a umézdrogetto, come definito all’art. 25 del Reg.
CE 1260/1999, si operera in conformita alle dispiosii di cui all’art. 26 del Reg. CE 1260/1999.

IV.3. Previsione (%) di spesa della misura per seatti d’attivita (classificazione UE)

317 — Trasporti urbani

100%

Sezione V Valutazione ex ante della misura

V. Allegato n. 2.

Sezione VI -ndicatori di realizzazione, risultato e impatto

Tipologia di Sottotipologia coiu?g:stivo Indicatori di um Target al Target a fine
progetto i progetto realizzazione .06. rogramma
di (M‘zuro) lizzazione (* 30.06.2003 | P
Categoria UE: 317. Trasporti urbani
Interventi n. 2 6
Popolazione utente di |, 400.000 400.00
2 Lunghez_za (rete km 3 10
37. Mezzi e metropolitana)
Trasporti urbani | attrezzature di 75,2514 Superficie (parcheggi) mq - 12.000
superficie Parcheggl di scambio n ) 800
(posti auto)
Mezzi di superficie n. 4 10
Capacita mezzi (posti) n. 800 2.800
n corsivo sono stati descritti gli indicatolocali
* . i d itti ali indi Wcali
Indicatore di risultato u.m. dato 2000 target 2003 girget a fine note
rogramma
lLé;e;é'r;r%SE%ngtsl su metropolitana pass./anno 3.259.000
Velocita commerciale servizi di km/h Su nuov:.servm di
trasporto pubblico urbano m 9 9 22 g]gtropo tana CA e
Indicatore di impatto u.m. dato 2000 target 2003 target a fine note
Programma
Incremento utenza trasporto pubblic o Dat0.2001 da d
CTM Cagliari ) 0 0 15 cz_answn_e_nto, quando
disponibile
Domanda potenziale sottratta all’autq .
privata a seguito dell’entrata in % 0 0 20 ;%r;tei'nlsTAT‘
esercizio delle metropolitane di CA e 9
Ss multiscopo




Riduzione emissioni gassose e rumofi
in area urbana

% 0 0 30

Fonte: ISTAT,
indagine
multiscopo

Gli indicatori ambientali e di pari opportunita sonportati nell’Allegato n. 5.




Misura 6.2 - Accessibilita e governo della mobilita

entro i maggiori contesti urbani

Fonte Titolo progetto Comune Quota Impegno Pagamento Data awvio DEF
finanziamento ammessa beneficiario beneficiario conclusione
totale finale finale
F.E.S.R. COMPOSIZIONE DI TRE TRAM PER LA METROPOLITANA LEGGERA DI CAGLIARI  CAGLIARI 7.223.000,00 7.198.636,66 7.198.636,66
03 INTEGRAZIONE E SVILUPPO TECNOLOGICO DEI SISTEMI DI CONTROLLO

F.E.S.R. DELLA MOBILITA CAGLIARI 9.873.370,00 9.200.557,84 9.200.577,84 10/02/2006 31/12/2008
F.E.S.R. PIT SS1-VIABILITA DI ACCESSO AL CENTRO INTERMODALE DI VIA XXV APRILE SASSARI 3.100.000,00 2.911.032,13 2.911.032,13 11/07/2005 31/12/2008
F.E.S.R. SMART - MONITORAGGIO TRAFFICO CAGLIARI 2.027.500,00 1.900.448,83 1.900.448,83 03/09/2008 31/12/2008
F.E.S.R. 001 METROPOLITANA DI SASSARI -LINEA 1 SASSARI 23.419.917,57 21.381.028,19 21.381.028,19 09/03/1999 31/12/2008
F.E.S.R. 002 METROPOLITANA LEGGERA DI CAGLIARI CAGLIARI 36.988.670,00 33.190.123,05 33.190.123,05 01/06/2004 31/12/2008



